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LA GRANDE PLAGE ARRIERE ET LE COCKPIT PROFOND
RAPPELLENT CERTAINES UMITES MEDITERRANEENNES,

Nous avons tiré en avant-premiére les premiers bords du Saudade 43, un étonnant
voilier construit par le chantier Etoile Marine de Saint-Malo sur plans Patrick Balta.
D’une grande élégance, cette unité au gréement classique exigeant mais a la
conception moderne offre des sensations remarquables sous voiles et traduit bien
I'aspiration renouvelée de nombreux propriétaires pour des unités culturellement
trés marquées et avant tout vouées au plaisir.
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ROCAMBOT

eprends du guindant de trinquette, choque

la bastaque dessous. Repasse la drisse de

flache a I'extérieur des lazy-jacks. Y a enco-

re du bout d'emmagasineur de yankee a laisser
filer... » Les ordres fusent a bord et ¢a cafouille a
la manceuvre. |l faut dire que ce n'est que la
seconde sortie d'essai de Micalvi, le premier
exemplaire du Saudade 43. Et comme se plait a
rappeler son architecte, le Belge Patrick Balta :
« Saudade n’est pas franchement
un voilier raisonnable | » Le pro-
priétaire du bateau avait beau me
persuader il y a encore cing
minutes de la facilité des grée-
ments auriques - la division des sur-
faces, vous savez ! —, force est de reconnaitre
que la maitrise des trois voiles de base - grand-
voile, trinquette et yankee —, sans parler du fleche
et du clinfoc, nécessite une sérieuse mise au
point. Patrick Balta n‘a pas I'air effrayé par tout le
remue-ménage du bord. Il y a la les ouvriers du
chantier qui ont participé a la construction et

achévent actuellement les aménagements. Les
caisses a outil sont encore calées entre les
varangues, Saudade n'en est qu‘a ses balbutie-
ments mais sera prét pour le Grand Pavois, c'est
I'essentiel. Aujourd'hui, c'est la féte. Une sortie de
travail autant que la célébration d'une premiere
partie d’un ouvrage bien fait, maitrisé. Toute cette
équipe de passionnés - le triangle propriétaire,
architecte, chantier — sait que la naissance d'un
bateau comme celui-ci releve du miracle. Au pays
de l'industrie nautique, du quatre cabines, lest
court, gelcoat briqué et gréement standardisé, il
ne peut étre qu'un intrus. Un intrus qui résulte de
la passion pour un certain style et s'appuie sur
une solide connaissance de ce que la modernitée
nous a légué de mieux. Saudade, c'est d'abord un
gréement, I'objet de toutes nos attentions : un
mat en spruce de 16 metres d'un seul tenant, qui
n'en finit pas de s'étroitiser au-dessus de |'encor-
nat, protegé d’un cylindre de cuivre pour éviter le
poingonnement. Un bout-dehors de 3 métres qui
porte la longueur hors tout a plus de 16 métres.




Une bdme qui en fait 9. Tous les
espars, corne comprise, sont en
spruce, creux pour alléger |'en-
semble - qui pourrait largement riva-
liser en poids avec un mat alu. Bien
stir, tout cela demande de 'attention,
des réglages, de la mise au point
avant de pouvoir tirer la quintessen-
ce des 130 m? de voilure au pres. En
attendant, nous sommes au petit
largue, direction le Grand Jardin,
devant la cité corsaire. Les triples
bastaques, reprises sur un seul palan
et renvoyées chacune a un winch,
semblent parfaitement tenir le mat,
et ¢’est tant mieux car l'orage arrive.

-sous-barbe en céble est prolongée d'un

Saudade 43

La revue de detail

Bout-dehors

Cette pigce creuse en spruce est décalée de
I'axe du bateau et déborde de 3 métres sur
I'avant. Uextrémité porte I'étai de clinfoc,
alors qu'un rocambot doit permettre d'amu-
rer a la place voulue le yankee. Saisie dans
un sabot inox et articulé sur son arriére, la
piéce peut étre basculée vers le haut pour
limiter I'encombrement dans les ports. La

palan trois brins dont le dormant est renvoyeé
vers le guindeau vertical sur la plage avant
pour assurer une tension suffisante. Un sys-
téme de double davier doit &tre installé afin de décaler 'ancre

Débauche de voiles et
raideur a la toile

LA GRANDE PLAGE AVANT ET de I'étrave droite et qu'il serait bien dommage de venir frapper.
LE PAVOIS SECURISENT LES

MANCEUVRES SUR LE PONT.

Aprés quelques essais de voiles de petits airs (le
fameux fléche), nous filons gentiment en direc-
tion du nuage sous voilure de route : 90 m’ tout
de méme pour 13 metres de coque et 7 tonnes
seulement lege, Car Saudade n'est pas une
simple réplique, ou un veceu pieux de retour en
arrigre. « La raison premiére du bateau, m'ex-
plique son propriétaire, ¢’est d’abord le culte du
bel objet. Ensuite, vient la vitesse. Le confort n'a
pas été sacrifié mais il passe apres. » Message
compris. Pour I'heure, le vent monte ; rien de
grave. 17, 18 nceuds peut-étre ; le bateau prend
de la gite, se cale ; j'observe le barreur qui n’a pas
I'air de forcer ; Saudade accélére et ¢ca adonne.
Nous filons & 9 neeuds avec un sentiment d’aisan-
ce et une régularité qui illuminent le visage des
équipiers. Pas de surfs vertigineux, la caréne trés

en V reste calée dans son systeme de vague.
Mais quelle facilité... Avec notre culture des culs
larges et plats, on en oublie que des lignes d'eau
symétriques alliées a un déplacement leger peu-
vent aussi faire merveille a ces allures de glisse.
On remercie aussi dans ces conditions le bulbe
portant plus de 2 tonnes a 2,20 meétres sous la

AVEC SES FORMES EN V,
SAUDADE NE PART PAS

VRAIMENT AU PLANING MAIS

SON SYSTEME DE VAGUES
TEMOIGNE BIEN DU
DEPLACEMENT LEGER.

Matelotage
Ty Lensemble du
! matelotage comme
la garde-robe ont
été confiés a Armor
Voiles. Du joli
travail avec des
fibres modernes
(Spectra et Vectran
essentiellement) et
beaucoup de sanglages parfaitement adaptés au travail des
espars en bois. Le systéme des trois bastagues groupées sur un
seul palan de chaque bord nous a paru un peu simpliste a
terme. |l faudrait que la basse bastaque et le pataras soient
montés sur de petits palans de réglage, eux-mémes frappés sur
la poulie de bastaque principale, ce qui permettrait de disso-
cier les tensions.

Claire-voie

La claire-voie éclaire bien
et donne un petit surcroit de
hauteur sous barrot dans la
cabine avant. Dommage
d'avoir utilisé ces capots
ouvrants Rutgerson dont le
design jure sur les jolis vernis de sapelli.

- - ; Soute avant

Z La soute avant, de
tres helle taille, se
trouve en avant de
la cloison étanche
de trinquette, Elle
permet de ranger le
mouillage principal
ainsi qu'un secon-
daire, les voiles de petit temps et une annexe. Pour cette zone
humide, le bois de la cogue est protégé d'un apprét en plus de
son imprégnation a I'Epoxy.
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flottaison et le grand safran ellip-

tique monté sur des paliers auto-

alignants JP3. Vous l'avez com-

pris, Saudade est a la croisée des

chemins. Un look a faire craquer

un dignitaire de yacht club anglais

et une efficacité a doubler n‘im-

}porte quel standard du marché

francais dans la taille. Je monte

Y sur la vedette qui nous accompagne. Vu

~ de I'extérieur, le sentiment de puissance

est encore renforcé. L'assiette est parfaite et le

sillage net, sans remous, alors que le bateau est &

sa vitesse de caréne maximum. L'étrave légére-

ment camuse est adorable et le tableau inversé

nous transporte en arriere. |l y a bien un détail qui

me géne. Ce fichu rouf rappelle trop celui des

Maica. Loin d'accuser Patrick Balta de célébrer

lllingworth, il dénote un peu tout de méme, avec

ses deux niveaux largement vitrés sur ce franc-

bord si élégant. « La volonté d’avoir une bonne

hauteur sous barrots dans la descente, autour de

la cuisine et de la table a cartes, ainsi qu'un trés

bon abri dans le cockpit nous a un peu imposé
cette donnée », reconnait 'homme de I'art.

La pureté d'un sillage

qui en dit long

Le nuage est passé et a emporté avec lui la jolie
brise. On revient vers Saint-Malo avec la voilure
basse dans la petole : « On pourrait porter 40 n’
de plus ! », me lance le propriétaire, goguenard.

J'ai envie de lui répondre qu'avec la voilure
basse, la surface de toile de Saudade est a peu
prés équivalente a celle d’un croiseur « normal ».
Intéressant donc de voir les réactions du bateau
dans ces conditions. Les voiles sont bordées, les
bastaques un peu reldchées et le barreur se
concentre. Les équipiers marchent tranquille-
ment sur le pont latté de pin d'Oregon pour par-
faire les réglages. Avant d'avoir renvoyé toutes
les manceuvres primaires sur les winches de
rouf, ce qui nous parait indispensable au confort
et a la sécurité, il faut jouer des palans improvi-
sés sur les rateliers inox saisis sur le livet. La
vedette nous suit a 4 nceuds. |l ne doit pas y avoir
5 nceuds de vent réel et le sillage imperturbable
aurait laissé croire un peu moins. Une risée, le
bateau demarre comme un monotype de régate,
formes obligent. En regardant la caréne de I'ar-
riere, on comprend que la surface mouillée du
bateau (pas encore terminé d'aménagements qui
plus est) est ridicule. Avec des appendices soi-
gnes et de la surface de toile, il n'en faut pas plus
pour en faire un sacré client dans les petits airs.
Nous filons a 7 nceuds réguliers vers I'écluse. Un
petit cargo s’est engagé et il va falloir manceu-
vrer serré pour trouver sa place sans rayer la jolie
laque Awligrip. L'occasion de tester la motorisa-
tion, dont les commandes sont bien placées en
fond de cockpit, abritées dans une réservation de
I'hiloire. Le bateau est surmotorisé (40 CV pour
7 tonnes et une carene fine) et, avec le grand
safran dans I'axe du flux de I'hélice, on n'a pas de




mal a jouer sur l'effet coup de fouet
pour tourner dans un rayon de la
longueur de coque. Attention au
bout-dehors tout de méme — certes
relevable pour limiter les taxes por-
tuaires mais que nous avons laissé a
poste. La grande plage arriére, avec ses deux
coquerons qui permettent d’accéder a la méeche
de safran et au pilote, permettent de ranger effi-
cacement aussiéres et pare-battages. Elle sera
bien appréciée également pour le farniente et
donne a Saudade un petit air méditerranéen.
D'ailleurs, avec son grand tirant d'eau, son apti-
tude & naviguer dans les petits airs et sa raideur
a la toile, il ne serait pas étonnant de voir le
second exemplaire de cette belle unité jouer les
trouble-fétes sur la Riviera a I'occasion de
régates de voiliers de caractere. Pour I'heure,
notre coursier affrontera dans une semaine Nan,
le plan Fife restauré a Cancale, Moonbeam, de
passage a Saint-Malo,
et Shenandoa, la gra-
cieuse goelette. Il reste
un beau travail de
mise au point et nous
laissons les hommes
de I'art troquer leurs
pantalons de pont
pour leurs bleus et
s'affairer pour donner
a la béte tous ses
atouts de reussite.

Au PRES SERRE, LES FORMES
EN V ET LA FINESSE DE LA
CARENE FONT MERVEILLE.

DANS LES PETITS AIRS,
SAUDADE PEUT PORTER
Jusau'A 130 W’ DE VOILURE
Au PRes. DE QUOI CREER SON
VENT APPARENT MEME DANS
LES BRISES EVANESCENTES.

L'uniaue WINGH DE GV N'EST
PAS BIEN PLACE ALORS QUE
CETTE VOILE EST LE MOTEUR
DU BATEAU ; IL FAUT DONC
POUVOIR LA REGLER EN
PERMANENCE.

Technique

La réduction de cette
imposante voilure com-
mence par les deux
voiles de petit temps.
Vient ensuite la GV :
un ris, puis deux,
affalage du yan-
kee pour conti-

nuer sous trin-
quette puis GV
au bas ris, ce
qui procure un
centre de voilure
trés bas.

Lagencement de Saudade correspond a celui d'un 10 métres du
marche, la hauteur sous barrots en moins dés qu'on a passé la
descente et les volumes de rangements en plus. Les formes
arriére réduisent les espaces au stockage et renvoient naturel-
lement la cabine propriétaire sur I'avant.

CARACTERISTIQUES

Longueur hors tout 16,50 m
Longueur aupont 1350 m
Longueur a la flottaison ' . 1169m
Bau maxi p 374m
e D R Ly STl 220m
Déplacement lege 7t
Dé.l.l_li_!cem_ent en charge TR Bt
Lest [ 3t
Surface de voilure « haute » 130 m*
Surface de voilure « basse » 90 m’
Motorisation ~ Yanmar 40 CV embase saildrive
Réservoir d'eau P AN ATy
Réservoir de ga_s.l" 5 AU ELE SRR 3001
Prix (bateau laqué, motorisé,aménage, avec 5 voiles, 1,85 MF HT
sans armement ni electronique) 282030 €

LES CHiF
2
Ry
D
Lest _ gz29*
Df
Lest _ 3759+
Dc
Zr max = 6,71 tm
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